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) Lenkradverrlegelung an alnem Kraftfahrzeug 

) Die Erfindung betrifft eine Lenkradverriegelung (1) an der 
LenkradsSule (3) eines Krsftfahrzeugs mrt einem Sperrglled 
ffi1) Das Sperrglled (61) 1st bel der BetStigung eb.es 
ZOndschlosses (8). vorzugsweise durch die Betetigung eines 
lmZundschloB(9) befindllchen, mittels MMSchkm«da|4Cq 
man jell bewegberen Tells, beispielswelse eines drehberen 
Rotors (11 ), In Oder euBer Eingriff mlteiner Icorrespondleran- 
denAusnehmung (6) In der LenkradsSule (3) oder In .nam 

mit der Lenkredsaule (3) in y« rbindun 0^ h « n a d ""™ r ' (« 
einem die Lenkredsaule (3) umgebenden M a n * lro ™ 
bewegber. Zwlschen dem Sperrglled (51) und dem ZOnd- 
schloB (9) 1st ein Obertragungsmlttel fur die der Bevwgung 
des Sperrgliedes (51) dlenenden KrSfte angeordnet Dieses 
Obertragungsmlttel 1st ale flexibles Element, vorzugsweise in 
der Art eines Bowdenzugs (12), eusgeblldet 
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BeSChreibUDg *** GelenkteO aufweisen, das wiederum in eine 

Die Erfindung betrifft eine Lenknidverrieseiun* nach Zfi U ^^ W ^L d l mSc ?^ elbewe S barenTeilsiin 
demOberbegriffdesPatentanspSl 8 g ^ M f^ n,edes Bowdenzugs bei dessen 

Derartige LenkradverriegelunsM dienen rum v«- f!^^^^ .Gegebenenfalk befindet sich im 
riegeln derWsaule £SSZ ^ShSSSS^Si 5 25??? fS Sich ^« a ■* einer korrespondie- 

stahlschutz. Sie werden bei BetSSJdSKSS Sftite"^ nad 

sesimKraftfahraeugver-oderenSem. * Un<1SCn,0S 2^^ fl ^A? d c'r te [? n Be ™$™» <•« beweg- 

• Au l der ,Pf " PS 36 26 925 fat « der LenkradsauJe JSSKJSSSSSSS?* ^ " ^ Lenkrad - 

Rotors in oder auBer Eingriff mit^er korSnond^ f&fTS?* ^f^ 1 "" eme . m Riegel ' einer W PP e 
renden Ausnehmung bewegbar ist Die a3Z£ . 1 • en , tund/oder verrie S e lt« Stellung d£s 

kann sich direkt in der LenXaSe odtta^nZ " fiSEi ZfS ?*T*J* mn * mi ^ Am 
der Lenkradsaule in Verbindung stehendS TeiTbei JW^^^aDsei,, Schalter 
sptelswefae einem die Lenkradsaule umgebeUnMa!,- sduoB ^SJ^^Sf T ^ ZuStand 311 das Zflnd " 
telrohr. bermden.AlsObemagunKmitteln^dieZmh ■ £» 2* i. ^, e - m ^ergeordnetes Steuergerat im 
den Rotor ausgeubten KrO^^^Z^^ M ^S^Weiterbietetesdch an. aucb Schalter in 
gliedes ist zwischen dem Sperrglie JS dem ZQnd 20 Sd^KS^ Bremen, die vom Sperr- 
schloB eine Kardanwelle angeordnet Mit Hflfeder S- Sfni L v ^ w ? mt * RQck- 

danwelle ist eine VersteUun| in gewissen GrenzeS- d^ ^dlfStt 85 ; ° der ^^lungszustan- 

Ben Raumbedarf besim td^em^u? Krk KfjJffi'S^S^ dem SchJ ^ 

eingeschrinkte Verstellmdelichkeit zwi^hJn Vn^i • SchloB werden codierte Betriebssignale, 

schloB und Lenkrad^SSf^taSine f£S & ^ Der bid ^°na»en Kommunikltion: 

jeweilige KraWabrzeTg kann 

ZundschloBundUnkradverriegelung^Sflht b S l fTS"* ^T 11 - 50 weitere 

Ausgehend von diesem Stand der Technik lieet der JfiilSSS beaufschlagt ist Der Bowdenzug ist wie- 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, die uSSvSaf S* , ^ d %^^adsaule abgewandten Ende des 
lung derart auszuiestaltefdafl eke wnflSSoB « bSE^S? ! Alteraativ kann d <* 

weitgehend unabhangige Anordnung fToie^K 45 bSXSSS^ST/T T^* 6 " H * 
verriegelung im Kraf tfahrzeug ermoglicht ist »n ^ wah £? nd d f andere Arm des Hebels 

Diese Aufgabe wird be" effSLngsgemaBen hS£J , em 8 MT ^o>zengelenkigeingreift 
Lenkradverriegelung durch die kennzefcnSdln MeX «Ik ™ ds ™ e ™ er Ausfflhrung ist der Tra- 

male des Ansprlchs 1 getest kCnnze,chnenden Merk ' gerbolzen als Drehkorper, insbesondere in der Art einer 
Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind Geeen- 5 ° SSS?7. I :belarmen ausgebildet An einem He- 
stand der Unteranspruche. crnnaun S sina ^egen- belarm greift der Bowdenzug gegen eine RQckstellkraft 

So kann der Bowdenzug, der erfindungsgeznaB fur die ^S^i^ ^ ^ ^ • 

Da, der Lenkradverriegelung zugeordnete Ende des " scSSsefso^wT *5iSl "fflSSfSJtt 
Bowdenzugs kann am SperrgUed angelenkt sein. Das durch den ScWQssel teweSe TeiMm ZQn^chS 
dem ZQndschloB zugeordnete Ende des Bowdenzugs nach der Ited^ dTBSta* und SSS£ 



DE 44 46 613 Al 

3 • . 4 

lung des Benutzerberechtigung freigegeben. Gleichzei- wenden. Dann kanh das Rohr 14 bereits vor Einbau in ( 
tig mit der Bewegung des beweglichen Teils werden das Kraftfahrzeug durch eine weitgehend bleibende 
dann die Krafte zur Entriegelung der Lenkradverriege- Fonngebung den baulichen Gegebenbeiten im Kraft- 
lung oder umgekehrt zu dereo Verriegelung fiber den . fahrzeug angepaBt sein, so daB die Montage im Kraft- 
Bowdenzug-Qbertragea Somit erfolgt die Ent- oder 5 fahrzeug erhebkchvereinfacht wird 
Verriegelung der Lenkradverriegelung praktisch ohne Im Gehause 2 der Lenkradverriegelung 1 befindet 
Verzdgerungszeit sich ein als linear bewegliches Teil ausgebildeter Tra- 

Ausffihrungsbeispiele der Erfindung sind in den gerbolzen 15. Der Tragerbolzen 15 ist, durch die Kraft 
Zeichnungen dargestellt und werden im folgenden na- einer Druckfeder 16 in Richtung zur Lenkradsaule 3 
herbeschrieben.Eszeigen .10 beaufschlagt Der Sperrstift 8 ist wiederum in einer an 

Fig. 1 schematisch ein ZfindschloB und eine Lenkrad- dem der Lenkradsaule 3 zugewandten Ende beflndli- 
verriegelung, teilweise im Schnitt in einer ersten Aus- chen Aufnahme 17 des Tragerbolzens 15 linear beweg- 
fu^irungsform, ". .lich gelagert und steht unter der Kraft einer weiteren 

Fig. 2 eine Ansicht einer Lenkradverriegelung, teil- Druckfeder 18. Durch die Druckfeder 18 ist der Sperr- 
weise im Schnitt, in einer weiteren Ausf iihrungsfonn, 15 stift 8 in Richtung zur Lenkradsaule 3 derart mit einer 
Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie 3-3 in Fig. 2 und Kraft beaufschlagt, daB der Sperrstift 8 bei entsprechen- 
. Fig. 4 einen Schnitt durch eine Lenkradverriegelung der Stellung der Lenkradsaule 3 in die Ausnehmung 5 
in nochmals einer weiteren Ausffihrungsform. eingreift und mit einem Anschlag 19 am Tragerbolzen 

In Fig. 1 ist eine Lenkradverriegelung 1 sowie ein 15 in der Aufnahme 17 anliegt 
ZfindschloB 9 in einem ersten AusfOhrungsbeispiel ge- 20 An dem Draht 13 des Bowdenzugs 12 ist an dem der 
zeigt Die Lenkradverriegelung 1 besitzt ein Gehause 2, Lenkradverriegelung 1 zugewandten Ende eine Kugel 
das an der Lenkradsaule 3 eines Kraftfahrzeugs an ge- 20 befestigt Diese Kugel 20 ist in den Tragerbolzen 15 
eigneter Stelle angeordnet ist An der Lenkradsaule 3 . derart eingehangt, dafl der Bowdenzug 12 an deni der 
befindet sich ein mit dieser in Verbindung stehendes Lenkradsaule 3 abgewandtem Ende des Tragerbolzens 
Teil, namlich ein die Lenkradsaule 3 umgebendes Man- 25 15 gelenkig befestigt ist Dadurch ist das der Lenkrad- 
telrohr 4, das eine Ausnehmung 5 enthait Die Lenkrad- verriegelung 1 zugeordnete Ende des Bowdenzugs 12 
saule 3 mitsamt dem Mantelrohr 4 ist von einem als am Sperrglied 51 angelenkt Das dem ZfindschloB 9 zu- 
GehSuse dienenden Verkleidungsrohr 6 umgebea geordnete Ende des Bowdenzugs 12 weist ein Gelenk- 

Im Verkleidungsrohr 6 befindet sich ein dem Mantel- teil 21 auf, das wiederum in eine Aufnahme 22 des Ro- 
rohr 4 zugeprdneter Durchbruch 7, so daB ein im Ge- 30 tors llzur Mitnahme des Drahtes 13 im Bowdenzug 12 
hause 2 angeordnetes Sperrglied 51, das einen Sperrstift bei der Bewegung des Rotors 11 eingreifen .kann. Da- 
8 besitzt, in Eingriff mit der korrespondierenden Aus- durch wird bei Bewegung des Rotors 11 in Richtung des 
nehmung 5 im Mantelrohr 4 bringbar ist Greift der Pfeils 23 der Tragerbolzen 15 fiber den Draht 13 entge- 
Sperrstift 8 in die Ausnehmung 5 ein, so ist die Bewe- gen der Kraft der Druckfeder 16 im Gehause 2 in der 
gung der Lenkradsaule 3 gesperrt und das Kraftfahr- 35 Fig. 1 nachrechtsbewegtMittelsdes Anschlags 19 wird 
zeug vor unbefugter Benutzung gesichert Zur Freigabe dabei der Sperrstift 8 vom Tragerbolzen 15 aus der 
der Lenkradsaule 3 wird der Sperrstift 8 auBer Eingriff Ausnehmung 5 herausgezogen, womit die Lenkradsaule 
mit der korrespondierenden Ausnehmung 5 bewegt 1 3 entsperrt ist 

Selbstverstandlich kann sich die Ausnehmung 5 anstelie Im Gehause 10 des Zfindschlosses 9 befindet sich ein . 
im Mantelrohr 4 auch direkt in der Lenkradsaule 3 be- 40 Sicherungsteil 24 mit einer Ausnehmung 25. Nach einer 
finden. - bestimmten Drehbewegung des Rotors 11 in Richtung 

Die Bewegung des Sperrstiftes 8 wird fiber das Zand- des Pfeils 23 ist die Lenkradverriegelung 1 entriegelt, 
schloB 9 ausgeidst, das wiederum an geeigneter Stelle wobei das Gelenkteil 21 sich dann an der korrespondie- 
im Kraftfahrzeug angebracht ist Dabei kann die Anord- renden Ausnehmung 25 im Sicherungsteil 24 befindet 
nung des Zimdschiosses 9 je nach den im Kraftfahrzeug 45 Dabei wird das Gelenkteil 21 von der Ausnehmung 25 
; vorliegenden Gegebenheiten beliebig von der Lenkrad- aufgenommen und festgehalten, wahrend der Rotor 11 
verriegelung 1 entfernt sein. Das ZfindschloB 9 ist ledig- ~ zur Ausldsung weiterer Funkuonen im ZfindschloB 9 
lich schematisch gezeichnet und besitzt ein Gehause 10, fiber die Stellung hinaus, in der die Lenkradverriegelung . 
in dem ein drehbarer Rotor 11 befindlich 'ist Bei dem 1 bereits entriegelt ist, weitergedreht werden kann. . 
Rotor 11 handelt es sich um ein Teil, das mittels eines 50 Wird umgekehrt zur AuBerbetriebnahme des Kraft- 
berechtigten Schlflssels 49 inanuell bewegbar ist Bei der fahrzeugs der Rotor 1 1 des Zfindschlosses 9 wieder ent- 
Betatigung des Zfindschlosses 9 werden Krafte auf- gegen dem Pfeil 23 zurfickgedreht so nimmt ab der 
grund der Drehbewegung des Rotors 11 durch ein Stellung, in der die Aufnahme 22 der Ausnehmung 25 im 
Ubertragungsmittel, das zwischen dem Sperrglied 51 Sicherungsteil 24 gegenfiberliegt, die Aufnahme 22 das 
und dem ZfindschloB 9 angeordnet ist, auf den Sperrstift 55 Gelenkteil 21 wieder auf. Bei weiterer Bewegung entge- 
8 zu dessen Bewegung fibertragen. Bei dem Ubertra- gen dem Pfeil 23 wird der Draht 13 durch die Kopplung 
gungsmittel handelt es sich um eiri flexibles Element fiber das Gelenkteil 21 mit dem Rotor 11 zurfickbewegt 
vorzugsweise um ein Element das in der Art eines so daB die Druckfeder 16 den Tragerbolzen 15 in Fig. 1 
Bowdenzugs 12ausgebildetist ■ nach links bewegt Aufgrund der Kraft der auf den 

Der Bowdenzug 12 besteht aus einem Draht 13, der eo Sperrstift 8 einwirkenden Druckfeder 18 kommt dieser 
innenliegend in einem flexiblen Rohr 14 verlauft Das in Anlage an das Mantelrohr 4 Und greift bei entspre- 
Rohr 14 ist mit einem Ende am Gehause 2 der Lenkrad- chender Stellung der Lenkradsaule 3 wieder verriegelnd 
verriegelung 1 und mit dem anderen Ende am Gehause in die Ausnehmung 5 am Mantelrohr 4 aufgrund der 
10 des Zfindschlosses 9 befestigt Sowohl das Rohr 14 als Kraft der Druckfeder 18 ein. 

auch der Draht 13 kdnnen aus Metall oder auch aus 65 Im Gehause 2 der Lenkradverriegelung 1 ist ein elek- 
Kunststoff bestehen. Falls das Rohr 14 aus Kunststoff trischer Schalter 26 angeordnet der von einem Ansatz 
besteht ist besonders bevorzugt einen durch Warme- 27 am Tragerbolzen 15 betatigt wird. 1st der Tragerbol- 
einwirkung verformbaren Thermoplasten o. dgL zu ver- zen m der Stellung, in der der Sperrstift 8 in die Ausneh- 
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STSlSTlt ^ dCr A" 5 ? 12 , 27 l om Drflcker 2«. Schlflsseis 49 anhand des Algorithmus in die Kennzahl 

tSSSSSS^ wonut er SchaIter 26 kein e r w ^ ,tDiKeKenn ^^ 

i!r!uH& • g f t . u- , «• schenSchaltungdesSchlussels49abgespeicherteIndi- 

rf P ?^n^ S « rb n ke r- ,S dCr Ste ' IunS ™ der ^ualkennung werden nun zur BildinTg eineTwdienen 

J rS?2SS er ^gnff mitderAusnehmung5ist. 5 ersten Betriebssignals In der elektronLhen Stung 

so wird der Drucker 28 vom Ansatz 27 betatigt womit des Schlflsseis 49 anhand des festgelegten Alwrithmuf 

der Schaker 26 em Schaltagnal abgibt Das vom Schal- verwendet Gleichzeitig wird dte KeEl fflSK 1 

weitergeleitet und diem somit for die ses erste Betriebssignal wird anschliefllnd vom Sendt 

™ dung ! des 7- er ? e ff?f ! " ° der El «negelungs- , 0 element des ScbJQssels 49 auf das ZQndschioB 9 flbertra- 

Vr^lH 1 Z ^ sdUo6 J Oder auch an ein fan gen. Danach wird das erste Betriebssignal in der elek- . 

Kraftfahrzeug angeordnetes, flbergeordnetes Steuerge- tronischen Schaltung des Zflndschiosses 9 gemafl dem 

A,,* c:^k- u •» n j o ' - L . . festgelegten Algorithmus entschlflsselt, woraus eine er- 

Aus Sitmerheitsgrtnden muB gewahrteistet sein, daB mittelte Kennzahl und eine ermittelte Individua&en- 

das Sperrghed 8 wahrend des Betriebes des Kraftfahr- IS nungresultieren. 

zeugs nicht in die Ausnehmung 5 eingreifen kann, was AnschlieBend'erfolgt ein Vereleich der ennittelten 

beisp.elsweise be. einem Ausfall des Bowdenzugs 12 Indiviclualkeimungundeniritteliel S£i/5SSS 

SSSSS^^^ ta< ^^ 2 ^ L ^ ZflDdschl0fl 9 8«peichert« hSSSStSU und 
vernege ung 1 em Spernnagnet 29 angeordnet der mit Kehnzahi Geht dieser Vereleich Dositiv auTTh h«T 

SSlSfiiZt? ^^StenungdesSperr- 20 de.t es sich um dFriSg ?USdE±£ mi 
S£ % V erne Aussparung 31 am Tragerbolzen 15 Kennzahl, so ist die Benutzerberecbtigunggegeben und 
eingreifen kann. Ebenso kann der Riegel 30 in der ver- der Rotor 11 im ZflndschloB 9 kaim geS weS 
negelten SteUung des Sperrgliedes 51 in eine weitere wobei die Lenkradverriegelung 1 en^emw^dundlSs 
Aussparung 31, wie m Fig. 1 gezeigt ist. eingreif en. Da- Kraftfahrzeug in Betrieb genommen wird 
nut wird eine weitere Verbesserung des DiebstahJ- 25 In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel ist in Fie 2 
schutzes erzielt Der Spernnagnet 29 kann durch An- und 3 eine Lenkradverriegelung t zu sehen, die gSln- 
H ^Tni VOm Znn t—*< 9 ^ etSdgt JT^ wobei herder AusfflhrungsfornfnachKg. 1 eKS 
£3 ?j£3^£F* d EF fr\ du paktere der Einzelteilf besitzt, wie iX 

£S ^ c ausgelost werden kann. AnsteUe sondere aus Fig. 3 ersichtlicfa ist Wie weiter in Fig. 2 zu 
des Riegels 30 am Spernnagnet 29 kann auch eine Wip- 30 sehen ist, ist der Bowdenzug 12 hier mittels eines Ge- 
pe o dgL angeordnet seuL Auch am Spernnagnet 29 lenks 34 an einem Arm eines zweiarmigen Hebels 33 
befindet sich em SchaIter 32, der fur die RQckmeldung befestigt Der Hebel 33 ist wiederun^t^mem DreS 
desZustandesvomSperrmagnet29andasZ0ndschloB punkt 35am Gehause 2 der Lenkradverriegelung lgela- 
9 oder an em ttbergeordnetes Steuergerat im Kraftfahr- gen und greift mit seinem anderen Arm a! eine? HaUe- 

nJUT" u . .. t . 35 ™8 36 am Tragerboben 15 gelenkig ein. Damit wird 

Besonders bevomigt ist, wenn es sich beim ZOnd- der Tragerbolzen 15 und somit auch der Sperrstift 8 

schloB 9 um eui i elektromsches ZundschloB und beim analog zur Ausfuhrungsform nach Fie. 1 Ober den 

zugehongen Schlussel 49 zur Betatigung des Zfind- Bowdenzug 12 betatigt 

scbJosses 9 um einen elektronischen Schlflssel handelt In nochmals einer weiteren Ausfuhrungsform fur die 
to diesem Fall 1st das ZundschloB 9 besonders zur « Lenkradverriegelung 1 gemafl Fig. 4 ist das Sperrglied 
S Verwendung ids elektromsches Steuerge- SI als eine Art Sperrwippe ausgebildet indem der Tra- 

ra< :fur das Kraftfalmeuggee.gnet ger bolzen aus einem Drehkdrper 38 belteht Der Dreh- 

Zurlnbetnebnata^ k6rper38istwippenf6rmigmitzweiHebelarmen39,40 
codierte Bebiebssignale zwischen dem ZundschloB 9 ausgestaltet und an einem Drehlager 41 im Gehause 2 
und dem Scmussel 49 ausgetauscht wobei das insbeson- 45 drehbar gelagert Am ersten Hebelann 39 greift eine 
dere in emer bidirektionalen Kommunikation 50 ge- Druckfeder 42 an, die den Drehk8rper 38 in Richtung 
schehen kamt wie im folgenden naher eriauteit wird. auf die Lenkradsaule 3 vorspannt Am ersten Hebelarm 
a c Mr bld , , " ktlon * le Kommunikation 50 zwischen 39 ist weiter das der Lenkradverriegelung 1 zugeoitme- 
dem Schlussel 1 49 und dem ZundschloB 9 1st in der elek- te Ende des Bowdenzugs 12 mittels eines Gelenkteils 48 
tromscheivSchaltung des SchlOssels 49 eine eindeutige 50 befestigt Im zweiten Hebelann 40 befindet sich die Auf- 
Kennung fflr das jeweihge Kraftfahrzeug als Individual- nahme 43 fttr einen Sperrstift 37, der wiederum unter 
kennung abgelegt Bei dieser Individualkennung kann es der Kraft einer Druckfeder 44 in die Ausnehmung 5 am 
sich beispielsweise um eine vom Kraftfahrzeugherstel- Mantelrohr 4 der Lenkradsaule 3 eingreifen kann. 
ler vergebene, eindeutige Nummer handeln. Dieselbe Durch Einwirkuhg auf den ersten Hebelarm 39 Qber den 
Individualkennung 1st ebenfalls im ZflndschloB 9 abge- 55 Bowdenzug 12 kann somit der Sperrstift 37 in oder au- 
speichert 1st der Schlussel 49 in das ZflndschloB 9 einge- Ber Eingriff mit der Ausnehmung 5 gebracht werden. 
fuhrt, wu-d erne Identifizierung der Individualkennung Die verriegelte Stellung des Sperrstiftes 37 ist in Fig. 4 
durchgefflhrt mit dicken Linien dargestellt, wahrend die entriegelte 

Dazu wird zunachst mittels eines Zufallszahlengera- SteUung mit dflnnen Linien eingezeichnet ist 
tors im ZflndschloB 9 eine Zufallszahl als Kennzahl er- 6 o Wie man weiter sieht ist im Gehause 2 ein Sperrma- 
mittelt und im ZflndschloB 9 abgespeichert Aus dieser gnet 45 angeordnet der wiederum mit einem Verriege- 
Kennzahl wird in der Sektronik des Zflndschlosses 9 lungshebel 46 in Verbindung steht Mittels des Sperrma- 
anhand ernes festgelegten Algorithmus ein Code gebil- gneten 43 kann der Verriegelungshebel 46 in eine derar- 
det der als zweites Betriebssignal vom Sendeelement tige SteBung gebracht werden, daB dieser einen Ansatz 
des ZOndschlosses 9 auf ein Empfangselement des 65 47 am zweiten Hebelarm 40 des Drehkorpers 38 in der 
Schlflsseis 49 flbertragen wird. Dieses vom Empfangs- verriegelten Stellung des Sperrstiftes 37 blockiert bzw. 
element des Schlflsseis 49 aufgenommene zweite Be- in der entriegelten SteUung des Sperrstiftes 37 sperrend 
triebssignal wird in der elektronischen Schaltung des hintergreift Dadurch kann wiederum die jeweilige Stel- 
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lung des DrehkGrpers 38 in der Lenkradverriegelung 1 
ge^chert^rden. ^ ^ ^ bcschriebcnen und 
dargestellten AusfOhrung$beispiele beschrjSnkt Sie um- 
faBt vielmehr auch alle fachmannischen Weiterbildun- 
gen im Rahmen des Erfindungsgedankens. So kann an- 
stelle eines Rotors im ZOndschloB auch ein linear be- 
wegbares Teil angeordnet sein, dessen durch den 
SchlOssel bewirkte Bewegung aber den Bowdenzug auf 
die Lenkradverriegelung flbertragen wird. Insbesonde- 
re kann die Erfindung nicht nur in Verbindung mit ei- 
nem eiektronischen ZOndschloB sondern auch bei einem 
herkommlichen mechanischen ZOndschloB Verwen- 
dungfindeiL 
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Bezugszeichenliste 

1: Lenkradverriegelung 

2: Gehause (der Lenkradverriegelung) 

3: Lenkradsaule 
4: Mantelrohr 

5: Ausnehmung'(in Mantelrohr) 

6:Verkleidungsrohr 

7: Durchbruch 

8: Sperrstift 

9: ZOndschloB 

10: Gehause (von ZOndschloB) 

11: Rotor ' 

12: Bowdenzug 46: Verriegelungshebel 

13: Draht 47: Ansatz (am Drehkdrper) 

14:Rohr 

15: Tragerbolzen 

16: Druckfeder (an Tragerbolzen) 

17: Aufnahme (in Tragerbolzen) 

18: Druckfeder (an Sperrstift) 

19:Anschlag 

20: Kugei (am Bowdenzug) 
21 :Gelenkteil (am Bowdenzug) 
22: Aufnahme (am Rotor) 
23:Richtungspfeil 
24:Sicherungsteil 

25: Ausnehmung (im Sicherungsteil) 
26: Schalter (fur Sperrglied) 
27: Ansatz 

28: DrOcker (am Schalter) 

29:Sperrmagnet 

30: Riegel 

31 : Aussparung (am Tragerbolzen) 
31': Aussparung (am Tragerbolzen) 
32: Schalter (fur Sperrmagnet) 
33:Hebel 

34:Gelenk(am Hebel) 

35:Drehpunkt 

36:Halterung 

37: Sperrstift 

38: Drehkdrper 

39:Hebelarm 

40: Hebelarm 

41:Drehlager 

42: Druckfeder (am Hebelarm) 
43: Aufnahme 

44: Druckfeder (am Sperrstift) 

45: Sperrmagnet 

46: Verriegelungshebel 

47: Ansatz (am Drehkorper) 

48:Gelenkteil 

49: SchlOssel 

50: bidirektionale Kommunikation 
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1. Lenkradverriegelung an der Lenkradsaule (3) ei- 
nes Kraftfahrzeugs mit einem Sperrglied (51), das 
bei der Betatigung eines ZQndschlosses (9), vor- 
zugsweise durch die Betatigung eines im ZOnd- 
schloB (9) befindlichen, mittels eines SchlOssels (49) 
manuell bewegbaren Teils, beispielsweise eines 
drehbaren Rotors (11), in oder auBer Eingriff mit 
einer korrespondierenden Ausnehmung (5) in der 
Lenkradsaule (3) oder in einem mit der Lenkrad- 
saule (3) in Verbindung stehenden Teil, wie einem 
die Lenkradsaule (3) umeebenden. Mantelrohr (4), 
bewegbar ist wobei ein Ubertragungsmittel fOr die 
der Bewegung des Sperrgliedes (51) dienenden 
Kxafte zwischen dem Sperrglied (51) und dem 
ZOndschloB (9) angeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ubertragungsmittel als flexibles 
Element, vorzugsweise in der Art eines Bowden- 
zugs (12), ausgebildet ist * 

2. Lenkradverriegelung nach Anspruch t, dadurch 
gekennzeichnet daB der Bowdenzug (12) aus einem 
Metall- oder Kunststoffrohr (14) mit einem innen- 
liegendem Metall- oder Kunststoffdraht (13) ausge- 
bildet ist, wobei insbesondere das Kunststoffrohr 
(14) aus einem durch Warmeeinwirkung verform- 
baren Thermopiasten o. dgL besteht, dessen weit- 
gehend bleibende Formgebung den baulichen Ge- 
gebenheiten im Kraftfahrzeug angepaBt ist 

3. Lenkradverriegelung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrglied (51) 
als Sperrwippe, Sperrstift (8) o. dgL ausgebildet ist, 
wobei vorzugsweise das der Lenkradverriegelung 
(1) zugeordnete Ende des Bowdenzugs (12) am 
Sperrglied (51) angelenkt ist und weiter vorzugs- 
weise das dem ZOndschloB (9) zugeordnete Ende 
des Bowdenzugs (12) ein Gelenkteil (21) aufweist, 
das in eine Aufnahme (22) des bewegbaren Teils im 
ZOndschloB (9) zur Mitnahme des Bowdenzugs (12) 
bei dessen Bewegung eingreifen kann und gegebe- 
nenfalls ein Sicherungsteil (24) im ZOndschloB (9) 
rait einer korrespondierenden Ausnehmung (25) 
zum Aufnehmeh und Festhalten des Gelenkteils 
(21) bei der weiteren Bewegung des bewegbaren 
Teils flber die Stellung hinaus, in der die Lenkrad- 
verriegelung (1) entriegelt ist, angeordnet ist 

4. Lenkradverriegelung nach einem der AnsprOche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das ZOnd- 
schloB (9) als elektronisches ZOndschloB und der 
SchlOssel (49) als eiektronischer SchlOssel ausgebil- 
det sind, wobei insbesondere codierte Betriebssi- 
gnale zwischen dem SchlOssel (49) und dem ZOnd- 
schloB (9), gegebenenfalls in einer bidirektionalen 
ICommunikauon (50) ausgetauscht werden, und daB 
vorzugsweise Schalter (26) in der Lenkradverriege- 
lung (1), die insbesondere vom Sperrglied (51) beta- 
tigt werden, fflr die ROckmeldung des Vernege- 
lungs- oder Entriegelungszustandes an das ZOnd- 
schloB (9) oder an ein Obergeordnetes Steuergerat 
im Kraftfahrzeug angeordnet sind 

5. Lenkradverriegelung nach einem der AnsprOche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet daB amSperrghed 
(51) ein Sperrmagnet (29) angeordnet ist der mit 
einem Riegel (30), einer Wippe o. dgL in der ent- 
und/oder verriegelten Stellung des Sperrgliedes 
(51), insbesondere aufgrund einer Ansteuerung 



DE 44 46 613 

9 

durch das ZundschloB (9), in eine Aussparung (31, 
310 am Sperrglied (51) eingreifen kann, wobei ge- 
gebenenfalls am Sperrmagnet (29) ein Schalter (32) 
fOr die RQckmeidung von dessen Zustand an das 
ZundschloB (9) oder an ein Qbergeordnetes Steuer- 5 
gerat im Kraftfahrzeug befmdlich ist 

6. Lenkradverriegelung nach einem der AnsprGche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrstift 
(8) in einer an dem der Lenkradsaule (3) zugewand- 
ten Ende befindlichen Aufnahme (17) .eines Trager- 10 
bolzens (15) linear beweglich gelagert und mit einer 
Federkraft in Richtung zur Lenkradsaule (3) beauf- 
schlagtist 

7, Lenkradverriegelung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Tragerbolzen (15) als line- j 5 

. ar beweglichesTeilausgebildetist,dasinsbesonde- 
re mit einer Federkraft in Richtung zur Lenkrad- 
saule (3) beaufschlagt ist und daB vorzugsweise der 
Bo wdenzug (12) an dem der Lenkradsaule (3) abge- 
wandten Ende des Tragerbolzens (15) gelenkig be- 20 
festigt ist oder daB der Bowdenzug (12) an einem 
Arm eines zweiarmigen Hebels (33) befestigt ist, 
wahrend der andere Ann des Hebels (33) an einer 
Halterung (36) am Tragerbolzen (15) gelenkig ein- 
greift 25 
8. Lenkradverriegelung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Tragerbolzen als Dreh- 
kdrper (38), insbesondere in der Art einer Wippe 
mit zwei Hebelarmen (39, 40) ausgebildet ist, wobei 
an einem Hebelarm (39) der Bowdenzug (12) gegen 30 
eine Rdckstellkraft angreift und im anderen Hebel- 
arm (40) die Aufnahme (43) fOr den Sperrstift (37) 
angeordnetist 
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